
www.heidelberg.de

Radstrategie 2030 – Mit der Maßnahmentoolbox 
auf dem Weg zu neuen Standards

ISE-Kolloquium Radverkehr

Karlsruhe, 29. Januar 2025



1. Standards für die Radstrategie
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Grafik: EUMA2021 Mobility of Women; picture: Heinrich-Böll-Stiftung

Kohärentes stadtweites Radnetz : 
Um Reisen von A nach B → und auch nach C und D möglich zu machen.

Quelle: Mobycon
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Ist Heidelberg

Seite 4

Standards für die Radstrategie 20301

Quelle: Mobycon



Referenz Dänemark
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Standards für die Radstrategie 20301

Quelle: Mobycon



Referenz Niederlande
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Quelle: Mobycon



Netzhierarchie
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3 Hierarchiestufen

Nebennetz / Grundnetz Reisen von zu Hause bis 

zum Ziel möglich machen

Hauptnetz Kohärentes stadtweites 

Radnetz

Plusnetz Höchster Standard auf 

priorisierten Abschnitten

des Hauptnetzes

Quelle: Gemeente Amsterdam / Eltis / Kopenhagen Stadt

Kopenhagen Plusnetz

Quelle: Mobycon
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Amsterdam Plusnetz



Trennen oder Mischen?
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I: Mischverkehr

II: Schutzstreifen oder Kombination Mischverkehr/Schutzstreifen und 

Gehweg „Radfahrer frei“/Radweg ohne Benutzungspflicht

III/IV: Radfahrstreifen/Radweg/Gemeinsamer Geh- und Radweg

Mischen möglich

Trennen erforderlich

Quelle: Mobycon

Quelle: ERA 2010,FGSV

Grafik:  VCÖ, 2019
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Grundnetz 

(nebennetz)  
Hauptnetz  Plusnetz / RadNETZ  

Komfortniveau   
 

Nebeneinander 

fahren 

 
Komfortabel 

Nebeneinander 

fahren 

 
Komfortabel 

Nebeneinander 

fahren + überholen 

Wünschbreite* 

Einrichtung ERA 2,0 m (1,6 m) ≥ 2,0 m (1,8 m) ≥ 2,3 m ≥ 3,0 m 

Zweirichtungen ERA 2,5 m (2,0 m) ≥ 2,5 m ≥ 3,0 m ≥ 4,0 m 

Trennung Zu Fuß 

gehenden  
(innerorts)  Gewünscht Erforderlich Erforderlich 

Direktheit (Umwegfaktor)  ≤1,4 ≤1,2 ≤1,2 

Verzögerungen   
 ≤ 30 s / km 

≤ 3 Stopps / km 

 ≤ 20 s / km 

≤ 2 Stopps / km 

≤ 15 s / km 

Stopps vermeiden 

Nebenstraße** 
Schritttempo oder 

30 km/h 

< 2.500 

Mischverkehr 

Mischverkehr oder 

Fahrradstraße 
Fahrradstraße 

2.000-5.000 

Mischverkehr oder 

Schutzstreifen/ 

Radfahrstreifen 

 

> 4.000 Radweg oder Radfahrstreifen  

Hauptstraße 

50 

km/h 

2x1 

Spur 

Nicht relevant 

  

2x2 

Spur 

Radweg 

70 

km/h 

 
Radweg inkl. Moped 

 

Nebennetz Hauptnetz Plusnetz

Von-zu-Hause-

bis-zum-Ziel-

Reisen möglich 

machen

Kohärentes 

stadtweites 

Radnetz

Priorisierte 

Abschnitte des 

Hauptnetzes

Plusnetz:

• Bietet möglichkeit zu Priorisierung im Hauptnetz und bei 

Maßnahmen im Zusammenhang mit RadNETZ BW

   

Grundnetz 

(nebennetz)  
Hauptnetz  Plusnetz / RadNETZ  

Komfortniveau   
 

Nebeneinander 

fahren 

 
Komfortabel 

Nebeneinander 

fahren 

 
Komfortabel 

Nebeneinander 

fahren + überholen 

Wünschbreite* 

Einrichtung ERA 2,0 m (1,6 m) ≥ 2,0 m (1,8 m) ≥ 2,3 m ≥ 3,0 m 

Zweirichtungen ERA 2,5 m (2,0 m) ≥ 2,5 m ≥ 3,0 m ≥ 4,0 m 

Trennung Zu Fuß 

gehenden  
(innerorts)  Gewünscht Erforderlich Erforderlich 

Direktheit (Umwegfaktor)  ≤1,4 ≤1,2 ≤1,2 

Verzögerungen   
 ≤ 30 s / km 

≤ 3 Stopps / km 

 ≤ 20 s / km 

≤ 2 Stopps / km 

≤ 15 s / km 

Stopps vermeiden 

Nebenstraße** 
Schritttempo oder 

30 km/h 

< 2.500 

Mischverkehr 

Mischverkehr oder 

Fahrradstraße 
Fahrradstraße 

2.000-5.000 

Mischverkehr oder 

Schutzstreifen/ 

Radfahrstreifen 

 

> 4.000 Radweg oder Radfahrstreifen  

Hauptstraße 

50 

km/h 

2x1 

Spur 

Nicht relevant 

  

2x2 

Spur 

Radweg 

70 

km/h 

 
Radweg inkl. Moped 

 

ERA 10
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Regelbreite

Quelle: google

Quelle: nach CROW bicycle design maunal



2. Beteiligungskonzept
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Expertenrat für die Radstrategie

• Kritische Reflexion der Arbeit

• Lokales Wissen

• Beratende Funktion 

Einbindung des Expertenrats sowie der Stadtgesellschaft2

Quelle: Stadt Heidelberg



Online-Beteiligung: 3.823 Teilnehmende
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Ergebnisse der Online-Beteiligung2
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Trennung Rad-/Kraftfahrzeugverkehr
Ergebnisse der Online-Beteiligung2

Quelle: FixMyCity – weiterbearbeitet von Mobycon
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Ergebnisse der Online-Beteiligung2

Infrastruktur : Verkehrsberuhigungsmaßnahmen

Quelle: FixMyCity – weiterbearbeitet von Mobycon



3. Zielnetz und Maßnahmentoolbox
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Sternanalyse

• Quellen/ Ziele identifizieren

• Luftlinien zeichnen

• Luftlinien bündeln

Entwicklung des Radnetzes

Zielnetz Radstrategie 20303

Quelle: Mobycon



Zielnetz Radstrategie 20303

Seite 17

− Legende:

− Plusnetz

− Hauptnetz

− Netzlücken

Quelle: Mobycon



Beurteilung von fünf Planungsprinzipien
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Standards für die Radstrategie 20303

Quelle: Mobycon



Zielnetz Radstrategie 20303

Seite 19Quelle: Mobycon
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Toolbox: Maßnahmenkategorien an Strecken

Toolbox Radstrategie 20303

Quelle: Mobycon
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Toolbox: Maßnahmenkategorien an Strecken

Toolbox Radstrategie 20303

Quelle: google

Quelle: google/Mobycon
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Toolbox: Maßnahmenkategorien an Strecken

Toolbox Radstrategie 20303

Quelle: google/Mobycon

Quelle: Stadt Heidelberg
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Toolbox: Maßnahmen an Knotenpunkten

Toolbox Radstrategie 20303

Quelle: Mobycon
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Toolbox: Maßnahmen an Knotenpunkten

Toolbox Radstrategie 20303

Quelle: google

Quelle: google/Mobycon



4. Maßnahmenpriorisierung
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Methodik zur Maßnahmenpriorisierung

Maßnahmenpriorisierung4

Punktebewertung

Quelle: Mobycon



Beispiel: Projekt mit hoher Priorität – „Rund um den Bismarckplatz“

• Punktewertung (Verkehrsplanung): 5,0

• Spürbare Defizite für bestimmte Radverkehrsbeziehungen

• Hohes Radverkehrsaufkommen

• Sicherheitsrisiken

• Wertung Synergien

• (3=) Unfallhäufungsstelle (weisungsfreie Pflichtaufgabe)

• (2=) Mittelfristige Arealentwicklung Poststraße mit 

Kappung MIV von Rohrbacher Straße

Punktebewertung Gesamtpriorisierung: 4,7

-> #4 der Rangliste

Maßnahmenpriorisierung4
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Quelle: Stadt Heidelberg
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Johanno Sauerwein 

Geograph M.A.

Amt für Mobilität

Abteilung Fuß- und Radverkehr und Nahmobilität

Stadt Heidelberg 

Gaisbergstraße 11 

69115 Heidelberg

 

Telefon 06221 58-30580 

johanno.sauerwein@heidelberg.de 

www.heidelberg.de
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