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Motivation

® GDV-Studie ohne Baden-Wurttemberg

®m BW-Unfalldaten sehr detailliert,
jedoch ohne 3-stellige Unfalltypen
® Keine Abgrenzung zwischen
Unfallen mit Radverkehrsbeteiligten
1 bzw. 2 in vielen Unfallanalysen

® Unfalltypen vor allem
bei Abbiege- und Langsverkehrs-
unfallen alleine wenig aussagekraftig

® Anreiz, moglichst viel aus Daten
ableiten zu konnen ohne Textlekture
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 AuBerértliche Radverkehrs-

unfélle der Kategeorie 1
ausgewahliter Bundesldnder
2015 bis 2020

Legende

Unfalle der Kategorie 1 (n = 654)
B Fahrunfall
O Abbiege-Unfall

= B Einbiegen/Kreuzen-Unfall

C Uberschreiten-Unfall
B Ruhender Verkehr

@ Unfall im Langsverkehr
B Sonstiger Unfall

Unfalldaten aus Rheinland-Pfalz liegen

: nicht in georeferenzierter Form vor
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SVEX
OSM - OpenStreetMap (Mitwirkende) %

Quelle: UDV, Analyse von getdteten
Radfahrenden auf Landstrafien
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Festlegung von Unfalltypen,
Differenzierungsmoglichkeiten

KIT

Carlsruher Institut fir Technologie

m Unfalltyp: Konfliktsituation, die zum Unfall fuhrte (Konfliktauslosung)
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Fahrunfall(F)

Der Unfall wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle tiber das Fahr-
zeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschéatzung
des StraRenverlaufs, des StraBenzustandes of\.), ohne dass andere Ver-

dazu beij haben. Infolge unkontrollierter Fahr-
zeugbewegungen kann es dann aber zum ZusammenstoR mit anderen
Verket ilnehi 1 sein.

Abbiege-Unfall (AB)

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem, den Vor-
rang Anderer zu beachtenden Abbieger und einem aus gleicher oder ent-
gegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch FuBgénger!)
an Kreuzungen, Einmiindungen, Grundst oder Par

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem einbiegen-
den oder kreuzenden War ichtigen und einem vorfahr i
Fahrzeug an Kreuzungen, Einmiindungen oder Ausfahrten von Grundsti-
cken und Parkplatzen.

Oberschreiten-Unfall (US)

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug
und einem FuBgénger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Léngsrich-
tung ging und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch,
wenn der FuBganger nicht angefahren wurde.

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug
des flieBenden Verkehrs und einem F. , das parkt/hélt bzw. Fahrma-
ndver im Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchfiihrte.

Unfall im Léngsverkehr (LV)

DerUnfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilneh-
mern, die sich in gleicher oder Richtung
sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall, der sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden,
Riickwartsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahr-
bahn, plétzli Fahrzel ( gen, Reifenschaden 0.A.)
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Beispiele fiir dreistellige Unfalltypen bei
Einbiegen-/Kreuzen-Unféllen (Quelle: M Uko,2012)
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Radverkehrsunfalle mit Getoteten auRerorts BW
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Festlegung von Unfallkonstellationen
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® Bei jedem Unfall in Daten auch vermerkt: Unfallursache und Unfallart

® Mehrere Gruppen von Unfallursachen aus Unfallbericht

® Viele Ursachen basieren auf Einschatzung der Polizei, z. B. nicht angepasste
Geschwindigkeit, ungenugender Sicherheitsabstand etc.

Unfalltyp

Unfallart

Unfallursache

®m Konkrete Fehler mit Vorgangs- bzw. Orts

bezug: Abbiegerichtung, Feld-/Waldweg
® Mangelnde Verkehrstuchtigkeit

34

TypUrsArt|Unfallkonstellation
Fahrunfall
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Anteil Unfallkonst

2017-2022 auRerorts UGT Unfallkonstellation tiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (186 Unfille)

70
61U
' 59U
60

40

28U

17U

/ 1U

Verkehrsbeteiligung UBet1_2

W Fahrunfall ~ AbbU_re  AbbU_li mAbbU_sonst mEinb/KreuzU  UberschrU m Unfl RuhVerk m LiangsU_voraus M LingsU_seitl ® LangsU_entgeg M LingsU_sonst M SonstigerU

KIT

Carlsruher Institut fur Technologie

Dr.-Ing. Matthias Zimmermann — Neue Wege bei der Unfalldatenauswertung Institut fur StraRen- und Eisenbahnwesen (ISE)



500

450

Anteil Unfallkonst

150

2017-2022 auBerorts USP Unfallkonstellation iiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (3255 Unfille)
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Schwere E/K-Unfalle (Rad/Ped als UBet1) ﬂ(".
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Anteil Alter UBetl

2017-2022 UGT auBerorts Alter UBetl Uber Unfallkonstellation (Ped: 79 Unfalle, Rad: 68 Unfille)
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2017-2022 innerorts UGT Unfallkonstellation tiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (182 Unfalle)
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2017-2022 innerorts USP Unfallkonstellation tiber Verkehrsbeteiligung UBet1/UBet2 (9306 Unfille)

Carlsruher Institut fur Technologie

4026 U
2500
2139V
2000
% 1500
Z 1261U
o /
£ /
E
£
=2
=
z 1000
751U
/ 149U
) ﬂ
236U J
; 34U 158U |
1 [ |
230U [_:‘ [

500 /
198U / [
/ / |
/ / | 59U y |

P
; =
& > > & & > >
& & o 3 < N & 2 & 3
Q « R Q Q Q
5 ‘3\\ - & & ers sze,b £ & ezf’o & o & & &
S 7 ) Q X/ ’ A’ & X/
%gz@ Sl ‘Z@b Q@b i & Q~'§> Y Q‘:ﬁ & < &
& <&@ <
Verkehrsbeteiligung UBet1_2
AbbU_li mAbbU_sonst M Einb/KreuzU  UberschrU mUnfl RuhVerk ® LingsU_voraus M LingsU_seitl M LingsU_entgeg M LingsU_sonst M SonstigerU
Institut fir Stralen- und Eisenbahnwesen (ISE)

® Fahrunfall =~ AbbU_re
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Makroskopische Differenzierungsmoglichkeiten in *‘(IT
Unfalldaten: Schlussfolgerungen auBerorts e o et

® 120 UGT zwischen Fahrrad und Kfz:
EK: 72 (66 Rad UBet1, 6 UBet2), AB: 14 (9/5), LV: 24 (4/20)

® Beteiligung des Radverkehrs offensichtlich bedeutender als Art des
Einbiege- bzw. Kreuzen-Vorgangs

m Offensichtlich sehr grol3er Anteil an Wegequerungen uber klassifizierte
Stral’en ohne Querungsstellen und weitgehend ohne Vzul-Beschrankung

® Vorhandensein eines Radwegs fur Knotenpunktunfalle nachrangig
® Frage Vorrang/Nachrang des Radverkehrs an RAL-Knoten nicht prioritar
® Innerorts: Sehr viel differenzierter, markant: Rechtsabbiegeunfalle Nfz

® Datenanalyse: Mit reinen EUSKA-Datensatzen relevante Unfallmuster klar
abgrenzbar
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Was tun? X00 Querungshilfen fur BW? ﬂ(“.
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® Grunderwerb meistgenanntes Hindernis fur Querschnittsaufweitungen

® An vielen typischen Unfallstellen mit Querungsunfallen ist Flache
verfugbar fur Aufweitungen mit Querungshilfen

® Und: Kommunizieren, dass diese Fahrmandver die gefahrlichsten sind

"
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