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Was Kommunen unter den Négeln brennt oder der dornenreiche Weg zu einem PMS
Beispiele aus der Stadt Pforzheim
Vortrag von Dipl.Ing Heinz Wiist, Griinflichen- und Tiefbauamt Stadt Pforzheim am
Institut fiir Straflen- und Eisenbahnwesen, Universitat (TH) Karlsruhe, 30.01.2007

Einleitung:

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Pforzheim fiihrt derzeit in Zusammenarbeit mit dem Biiro Durth- Roos- Consult ein Werter-
haltungsmanagementsystem ein. Mein Vortrag befasst sich mit den Hintergriinden dieser Einfiihrung
und soll die Zustandserfassung- und Bewertung aus kommunaler Sicht erldutern. Im Verlauf des Vor-
trages werde ich auf folgende Schwerpunkte néher eingehen:

- Wie werden bisher erforderliche Unterhaltungs- Instandsetzungs und Erneuerungs-
mafinahmen definiert?

- Welcher Entscheidungsprozess war notwendig und welches sind die Kriterien
fiir das derzeit einzufithrende PMS

- Beispiele konkreter Mafinahmen und deren Probleme bei der Umsetzung

Zunichst mochte ich Thnen kurz die Eigenheiten und Struktur der Stadt Pforzheim zeigen: In der Karte
von 1800 fillt die geographische Lage besonders deutlich auf — Pforzheim wird nicht von ungefahr die
Drei-Tiler-Stadt genannt. Die Fliisse Wiirm, Nagold und Enz vereinigen sich in der Stadtmitte und
fliesen gemeinsam als Enz bis Besigheim, wo sie dann im Neckar aufgehen. Bedingt durch diese Lage
hat Pforzheim lediglich drei leistungsfahige Nord- Siidverbindungen und abgesehen von der im Nor-
den verlaufenden A8 zwei Ost- Westverbindungen. Das schafft vor allem bei der Einrichtung von ii-
berortlichen Baustellenumleitungen Probleme.

Die Stadt Pforzheim ist eine kreisfreie GroB3stadt mit derzeit etwa 115.000 Einwohnern, mehr als die
Hilfte der Flache ist Wald. (Bevdlkerungsstand (31.12.2005):  Einwohner 115.647,davon Deutsche
95.528, davon Ausldnder 20.119 (17%), Flache: 98 km2, davon sind 51 km2 (51,8%) Waldfldche

Die groBite Ost-West-Ausdehnung betrédgt ca. 13 km, die groBte Nord-Siid-Ausdehnung ca. 11,6 km.
Linge der Gemarkungsgrenze: 58,8 km, Hochster Punkt: 608,5 m tiber NN - Niedrigster Punkt: 235,0
m iiber NN). Durch die Verwaltungsreform hat sich seit 2005 das in der Verkehrssicherungspflicht
befindliche StraBennetz um knapp 50 km vergroBert; derzeit betrdgt das Strallen-, Wege und Plétzenetz
ca. 600 km. (6ffentliche Verkehrsflichen: Bundesstralen 16,0 km, Landesstraen 10,1 km, VRG-
StraBBen 48,9 km, KreisstraBen 33,8 km, Gemeindestraen 504.,4 km, gesamt 613,2 km)

Die Personal- und Sachmittelausstattung fiir die Verwaltung dieser Verkehrsflichen beléduft sich auf
insgesamt unmittelbare 9 Mitarbeiter sowie einem jahrlichen Budget von um die 4 Mio. €. (Personelle
Ausstattung: 2 Begeher -> Feststellung des Zustandes der Verkehrsfldchen im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit, 2 Aufgrabungsiiberwacher -> Uberwachung der Inanspruchnahme des 6ffentlichen
Gelédndes durch Dritte, 2 Baubezirksleiter -> Durchfiihrung der Verkehrssicherungspflicht (UI- MaB-

Seite - 1 -



nahmen), 1 Bauleiter -> Durchfiihrung des Werterhaltungsprogramms (E- Mafinahmen), 1 Verwal-
tungsfachwirt -> Bauvertragswesen, Schadensfélle und 1 Fachbereichsleiter. Sachmittel (in 2006): -
Verwaltungshaushalt 2,44 Mio €, Vermdgenshaushalt 1,8 Mio €, gesamt 4,24 Mio €)

Wie werden bisher erforderliche Unterhaltungs- Instandsetzungs- und Erneuerungsmafinah-
men definiert?

Der Gedanke, sich mit Werterhaltungsplanung zu befassen, ging wohl auf stindige Hinweise unseres
damaligen Stadtkdmmerers zuriick, man mdge doch in den Haushaltsberatungen darlegen, wofiir in der
Stralenunterhaltung {iberhaupt Geld bendtigt wird und wie viel das iiber einen ldngeren Zeitraum ist,
damit hierfiir in der mittelfristigen Finanzplanung auch ordentlich Platz dafiir geschaffen werden kann.
Wir haben dann erstmals im Jahre 1988 eine Berichterstattung im Bauausschuss vorgelegt mit dem
Titel: Kriterien der Werterhaltungsplanung und Durchfiihrung der Substanzerhaltung von Verkehrs-
fléchen. Hierin wurde der damals von Professor Schmuck populédr gemacht Denkansatz vorgetragen,
dass nach den Jahren des Neu- und Aufbaus auch an die Erhaltung dieses geschaffenen Anlagevermo-
gens gedacht werden miisse.

Die erstmalige politische Auseinandersetzung mit dem Thema Substanzerhaltung fiihrte dann dazu,
dass die Verwaltung beauftragt wurde, jéhrlich einen Bericht im Bauausschuss vorzutragen, was mit
den Mitteln der ordentlichen und auBBerordentlichen Instandsetzung denn so alles gemacht werde. Wir
haben dann die von der Verwaltung als erneuerungsbediirftig eingestuften Straflen in Listenform dar-
gestellt und die geschitzten Kosten genannt. Darauthin wurde teilweise sowohl die vorgeschlagenen
MafBnahmen an sich, als auch die Hohe der geschétzten Kosten von den Mitgliedern des Gemeindera-
tes bezweifelt.

Nach dem Motto: ,,Der Prophet gilt nichts im eigenen Lande* wurde dann im Jahre 1991 das erste A-
nalyseergebnis der Untersuchung von insgesamt 83,4 km vorgestellt. Bis auf die Anderung von ge-
planten Ausfiihrungsweisen von einzelnen MafBBnahmen (z.B. zunichst einen Diinnschichtbelag aufzu-
bringen und die Belagserneuerung noch um 5 Jahre zu verschieben) wurde die Erneuerungsbediirftig-
keit aller von der Verwaltung zur Untersuchung beauftragter Strecken bestitigt. Nachdem wir dadurch
einen von einem extern beauftragten Biiro einen Mittelbedarf von 11 Mio DM bestétigt bekamen,
wurde vom Gemeinderat keine Mittel fiir eine weitere Untersuchung unseres Strallen- und Wegenetzes
bewilligt; dadurch konnte der geplante Aufbau eines PM- Systems nicht mehr weiter gefiihrt werden.
Als Gewinn dieser Untersuchung haben wir es bis heute aber leichter, erneuerungsbediirftige Mal3-
nahmen im Gemeinderat anerkannt zu bekommen, allerdings werden diese jedes Jahr ausfiihrlich vor
dem zustidndigen Ausschuss in Wort und Bild erlautert.

Mit den Erfahrungen aus der damaligen ZEB haben wir dann im damaligen Tiefbauamt bereits im
Jahre 1996 begonnen, eine Stralendatenbank aufzubauen. Hierbei sollten alle in der Kommune anfal-
lenden Informationen enthalten sein kdnnen. Vorhandene Datenbesténde sollten zu integrieren (ver-
kniipfen) sein, um dadurch einen ,,Datenmehrwert* zu erhalten.

Zum einen sollten damit Betriebsabldufe besser organisiert werden, zum anderen sollten auch nach-
weislich dargelegt werden konnen, was die laufende Unterhaltung einer Verkehrsflache verschlingt
und somit der Nachweis erbracht werden kann, dass eine Erneuerung giinstiger ist als eine stidndige
Instandsetzung. Hierzu wurden die Einsitze der stddtischen Arbeiter mit dem jeweiligen Einsatzort
und dem Material- und Gerédteaufwand verkniipft und in der Stralendatenbank festgehalten. Es war so
erstmals moglich, die Aufwinde des Regiebetriebes auf eine Verkehrsflache bezogen zu dokumentie-
ren. Diese werden in der jahrlichen Vorstellung des Bauprogramms auch als Argumentationshilfe im
Gemeinderat herangezogen.

Seite - 2 -



Ein weiterer Aspekt der Stralendatenbank war der Nachweis der Verkehrssicherheitskontrolle — darauf
komme ich spéter noch einmal zuriick. Ebenso auf das Auftragswesen zur Abarbeitung von unfall-
trachtigen Verkehrsflachen.

Seit 2005 nennt sich die StraBendatenbank nun kommunales Managementsystem (KomMaS). Kom-
MaS ist in Oracle programmiert und basiert auf der SQL- Datenbanksprache.

Anm.: SQL ist eine deklarative Datenbanksprache fiir relationale Datenbanken. SQL (im allgemeinen Sprachgebrauch als Abkiirzung fiir ,, Structured
Query Language * aufgefasst, obwohl laut ANSI-Standard ein eigenstandiger Name) ist aus SEQUEL ([Isillkwal], Structured English Query Language)

hervorgegangen, das von IBM in den 1970er Jahren auf der Grundlage des bahnbrechenden Artikels ,,4 Relational Model of Data for Large Shared Data
Banks* (1970) von Edgar F. Codd entworfen wurde. IBM definierte 1976 ,,SEQUEL /2 und benannte es aus rechtlichen Griinden in ,,SQL* um.

SQL hat eine relativ einfache Syntax, die an die englische Umgangssprache angelehnt ist, und stellt eine Reihe von Befehlen zur Definition von Daten-
strukturen nach der relationalen Algebra, zur Manipulation von Datenbestéinden (Anfiigen, Bearbeiten und Loschen von Datensétzen) und zur Abfrage
von Daten zur Verfiigung. Durch seine Rolle als Quasi-Standard ist SQL von grofer Bedeutung, da eine weitgehende Unabhéngigkeit von der benutzten
Software erzielt werden kann. Die meisten SQL-Implementierungen bieten dariiber hinaus allerdings noch herstellerspezifische Erweiterungen, die nicht
dem Standard-Sprachumfang entsprechen, was zur Folge hat, dass von den Herstellern parallel entwickelte gleiche Funktionen unterschiedliche Sprach-
elemente benutzen.

Oracle Database (auch Oracle Database Server, Oracle RDBMS o0.4.) ist eine Datenbankmanagementsystem-Software.

Ein Oracle Datenbanksystem speichert Daten sowohl relational, als auch objektrelational. Weiterhin besitzt es die Fahigkeit zur Verarbeitung und relatio-
nalen Transformation von XML-Datenstrukturen (XMLDB, XDK). Es bietet hohe Performance und implementiert die ACID-Eigenschaften.

Ein Oracle Datenbankmanagementsystem (DBMS, RDBMS, ORDBMS) eignet sich wegen seiner Architektur und Skalierbarkeit auch fiir extrem grof3e
Mengen gleichzeitig aktiver Benutzer. Die Oracle Database Software ist fiir fast alle heute verwendeten Betriebssysteme erhéltlich und als Express Editi-
on offiziell kostenlos nutzbar.

Der Oracle Database Server in aktuellen Versionen unterstiitzt 8 Millionen Terabyte (8 Exabyte) in einer Datenbank und weist damit eine Speicherkapazi-
tat auf, die derzeit (2006) kaum von einzelnen Organisationen ausgeschopft werden kann.

Das Speichern nichtrelationaler Daten (Video, Musik, Dokumente, Fax etc.) wird mit BLOBs (binary large objects) und CLOBs (character large objects)
unterstiitzt. Die Indizierung von zahlreichen nichtrelationalen Datenformaten wird bereits mitgeliefert. Die Erweiterung um eigene programmatische
Indizierungen wird unterstiitzt. Raumbezogene Daten konnen relational abgelegt werden, rdumliche Indizierungen und Abfragen werden unterstiitzt
(SPATIAL Option).

Weitere wichtige Grundeigenschaften sind: plattformiibergreifende Unterstiitzung verteilter Datenbanken, Data Warehouse Funktionalitit, Messaging,
OLAP- und Data-Mining, intelligente Datensicherung (wahlweise mit Block Change Tracking), Java Stored Procedures, Unterstiitzung regulirer Ausdrii-
cke in Abfragen, Versionierung von Tabellen (Langzeittransaktionen), Virtual Private Database Funktionalitdt und zahlreiche Mechanismen fiir den
Datenschutz.

Die Grundanforderungen, die an diese selbstgestrickte Datenbank gestellt werden, sind folgende:

e Unabhingig von Softwarekomponenten

Die Datenspeicherung hat mittels einer Datenbanksoftware zu erfolgen und muss unabhingig davon
sein, mit welchem Programm die Daten bearbeitet und ausgewertet werden konnen.

¢ Konfigurierbar

Die Datenbank muss den jeweiligen Bediirfnissen der Kommune anpassbar und entsprechend konfigu-
rierbar sein.

e Skalierbar

GroBere Datenbestinde miissen auf mehrere Rechner bzw. Datenbankinstanzen verteilbar sein. Vor-
handene Datenbestinde miissen verwendet werden konnen.

¢ Erweiterbar

Die Liste der gespeicherten Informationen muss beliebig erweiterbar sein.

e Verkniipfungsmoglichkeit

Vorhandene Datenbankbestéinde miissen weiterverwendet werden konnen.

e Unabhingige Bearbeitung eigener Daten

Jeder fachliche Teildatenbestand muss unabhéngig vom anderen bearbeitet werden konnen.
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e Datensicherheit
Zur Datensicherheit sind folgende Regelungen zu treffen:

- falsche Schreibweisen verhindern

- Anderungen und alte Daten festhalten (Datenhistorie)

- Anderungsdatum und indernde Stelle registrieren
e Abbild der realen Objekte
Es werden die realen Objekte abgebildet. (Verkehrsflache, - zeichen, Baum, usw) Jedes Objekt erhélt
eine eindeutige Objektnummer. Zu den einzelnen Objekten kdnnen beliebige Informationen gespei-
chert werden.
¢ Abhingigkeit zwischen den Objekten
Die Objekte werden (soweit dies moglich ist weil in der Realitdt vorhanden) durch Rellationstabellen
miteinander verkniipft.
e graphische Verkniipfung
Jedes Objekt, das einen Bezug zur Geographie hat, sollte mit dem entsprechenden graphischen Objekt,
das diese beschreibt, verkniipft werden.
e Unterschiedliche Grafikdaten
Da das Objekt nur mit einem Zeiger mit der Grafik verbunden ist, kann diese jederzeit durch eine ent-
sprechende andere Grafik ersetzt werden. So ist es z.B. moglich, zundchst ein Punktelement zu wéhlen
und dieses spiter durch ein Linienelement zu ersetzten und im Endausbau eine Flichengratik einzu-
binden. Unterschiedliche Grafiken kdnnen auch parallel betrieben werden (z.B. Ubersichtsplan als
Liniengrafik, Detailplan als Flachengrafik).
e Datenhierarchie
Sofern das einzelne Objekt eine Abhdngigkeit von einem Objekt derselben Eigenschaft besitzt, ist die-
se darzustellen (Beispiel: Eine Strafle hat Stichstralen mit mehreren Wohnhdusern, die aber alle zur
,Hauptstrale* gehoren und keinen eigenen Namen haben).

Welcher Entscheidungsprozess war notwendig und welches sind die Kriterien fiir das derzeit
einzufithrende PMS ?

Mit diesen Grundlagen waren wir dann gertistet, einen neuen Anlauf zur Einfiihrung eines Werterhal-
tungsmanagementsystems zu nehmen. Hierbei kam uns der Zufall zu Hilfe. Im September 2005 wurde
von der Gemeindratsfraktion der freien Wiahler der Antrag eingebracht, eine verbindliche Strategie zur
Erhaltung des kommunalen Stra3ennetzes einzufiihren. In einem 3-seitigen Papier wurde gefordert,
,»dass es notwendig sei, zur Sicherstellung des optimalen Mitteleinsatzes und zur Vermeidung weiterer
Substanzverlusten an den Verkehrsflaichen deren Unterhaltung, Instandsetzung und Erneuerung
zweckmdBig nach einem systematisch entwickelten, verbindlichen und mehrjahrigem Programm erfol-
gen solle. Im Weiteren ,,solle iiberdacht werden, ob die Verteilung der finanziellen Mittel von einzel-
nen NeubaumaBnahmen nicht zugunsten der Stralenunterhaltung und Instandsetzung angeglichen
werden sollte*. Ebenfalls giinstig fiir den Zeitpunkt zur Einfiihrung eines PMS war die Ankiindigung
zur Anderung der Gemeindhaushaltsverordnung, die vorsieht, die Haushaltsfiihrung der Kommunen ab
2009 von der kameralistischen Haushaltsfiihrung auf die doppische Haushaltsfithrung umzustellen.

Der Antrag der Gemeinderatsfraktion wurde dann im Friihjahr 2006 mit einer Beilage erwidert, die
folgenden Inhalt hatte:

e Begriffe, Aufgaben und Ziele des Erhaltungsmanagements
(nachzulesen in der E EMI 2003 und Arbeitspapiere Nr. 9, Reihe K: Kommunale Belange der
FGSV)

¢ Elemente eines Erhaltungsmanagements
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e bisherige Tétigkeiten in Pforzheim
e Vorschlag zur Umsetzung des Gemeinderatsantrages
e Weiteres Vorgehen: -Erarbeitung einer grundsitzlichen Konzeption/Angebotserstellung
- Beschlussfassung im Gemeinderat
- Erarbeiten des Feinkonzeptes
- Durchfiihrung der Zustandserfassung
- Implementierung eines Werterhaltungsmanagementsystems

Als begleitendes Biiro wurde Durth- Roos- Consult vorgeschlagen, nachdem wir uns von insgesamt 5
Anbietern Kostenschitzungen und die Inhaltsbeschreibungen von insgesamt 6 Arbeitsschritten
(1.)Aufstellen der Rahmenbedingungen, Projektvorbereitung, Abstimmung mit AG, Erarbeitung des
Erhaltungskonzeptes, 2.) Zustandserfassung einschlielich Zeit- und Organisationsplan (Schulung und
Betreuung des stiadtischen Erfassungspersonals), 3.) Messtechnische Zustandserfassung fiir 400 km,
Auswertung und Bewertung, Aufbereiten und Einstellen der Ergebnisse in die Datenbank des AG, 4.)
Zustandsbewertung und Aufstellen des Erhaltungsprogramms, 5.) Beratung und Prasentation, 6.) Pfle-
ge und Wartung des Erhaltungsmanagements) anbieten lieSen.

Derzeitige Kostenerwartung und Zeitrahmen

Der im Juli letzten Jahres erteilte Ingenieurauftrag zur Aufstellung der Rahmenbedingungen, (Erarbei-
tung eines Feinkonzeptes), Durchfiihren der Zustandserfassung (Beratung und Begleitung bei der visu-
ellen Zustandserfassung sowie Vorbereitung der messtechnischen Zustandserfassung) belduft sich auf
insgesamt 31.230,-- €. Hinzu kommen die Kosten fiir die messtechnische Zustandserfassung der park-
verkehrfreien Fahrspuren sowie AuBBerortsstraen (derzeit geschétzt ca. 200 km) mit 25.000,-- €

Als Beginn der ZEB kann wie bereits gesagt, der Juli 2006 genannt werden. Wir haben bis jetzt 6 Be-
sprechungstermine gehabt, in denen das Feinkonzept erarbeitet wurde. Hiernach soll die visuelle Zu-
standserfassung mit eigenem Personal (3 Begeher) erfolgen. Verkehrsflichen mit einem besseren Zu-
standswert als 3,0 werden zunichst nicht bewertet (,,Stuttgarter Modell*). Der Beginn der Zustandser-
fassung ist fiir Mérz vorgesehen, wir rechnen mit einer Aufnahmedauer von ca. 4 Monaten. Die Daten-
erfassung soll mit mobilen Gerdten vor Ort erfolgen. Wie das genau aussieht, zeige ich Ihnen anhand
von Beispielen nachher. Die Vorstellung des Ergebnisses der Zustandserfassung und Bewertung im
gemeinderitlichen Ausschuss ist fiir September 2007 geplant.

Beispiele konkreter Mafinahmen und deren Probleme bei der Umsetzung

Nachfolgend mochte ich Thnen einige Beispiele der derzeitigen Anwendungen von KomMas vorstel-
len, die aber aus Zeitgriinden nur bruchstiickhaft das tatsdchliche Potential unseres Informationssys-
tems wiedergeben konnen.

Beginnen mochte ich mit der einfachen Erstellung einer Schadensmeldung und deren Verlauf bis zur
Erledigung. Sie wissen alle, dass der § 9 des StraBen- und Wegegesetz Baden- Wiirttemberg fordert:
,Die Triger der Stralenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit die StraBen in einem dem regel-
méfigen Verkehrsbediirfnis geniigenden und den allgemein anerkannten Regeln des Stralenbaues ent-
sprechenden Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern...“. Die ,,stindi-
ge Rechtssprechung* fordert eine ,,geschlossene Aufsichtskette, d.h. eine schriftliche Fixierung der
Aufgabenzuweisung iiber die Erledigung bis hin zur Kontrolle. Damit kann eine Entlastung der Amts-
haftung erst erfolgen, wenn das Organisationsverschulden auszuschlieBen ist. (Ansonsten wiren Haf-
tungsanspriiche bzw. strafrechtliche Rechtsfolgen fiir die zustdndigen Mitarbeiter zu erwarten.) Die
Stadt Pforzheim hat daher im Jahre 200 in einer Dienstanweisung die Kontrolle der Verkehrssicherheit
wie folgt geregelt:
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Stufe 1: Fullgéngerbereiche - Kontrolle 12 mal im Jahr
Stufe 2: Hauptverkehrsstraen - Kontrolle 6 mal im Jahr
Stufe 3: Wohnstra3en - Kontrolle 3 mal im Jahr
Stufe 4: Feldwege - Kontrolle 1 mal im Jahr

Die festgestellten und beim Griinflichen- und Tiefbauamt erfassten Schiaden werden von der Stral3en-
unterhaltung behoben bzw. veranlasst. Die Erledigungsvermerke werden zusammen mit der veranlass-
ten ReparaturmafBnahme in der StraBendatenbank abgelegt. Die Kontrolldaten werden mindestens fiir
die Dauer von 5 Jahren in der Stralendatenbank gespeichert und jederzeit vorgehalten.

Die Erfassung des Schadens in KomMaS kann abhédngig vom Eingabegerit leicht differieren, der Ab-
lauf ist im Prinzip aber immer der gleiche: Nach dem Start der SDB muss sich der Benutzer anmelden.
Es 6ffnen sich zwei Browserfenster — eine Menuseite und eine grafische Karte. In der Karte wird der
Ort markiert, per Doppelklick wird in der Menuseite das Objekt, der Ortsbezug und der Benutzername
automatisch iibernommen und das jeweils fiir diesen Benutzer voreingestellte Eingabefenster 6ffnet
sich. Nun sind 3 Eintrdge zu machen: Beschreibung des Detailortes, Beschreibung des Schadens und
die Pfadangabe zu einem eventuell erstellten Digitalfoto.

Uber die Sortierung der Zustiindigkeit (Baubezirk Ost bzw. West) bearbeitet der Baubezirksleiter so-
fort die jeweils neu eingegebenen Schiden und versieht die Schadensmeldung mit Reparaturbeschrei-
bungen. Die abarbeitende Stelle — in der Regel die Technischen Dienste — versehen die Schadensmel-
dung dann mit dem Erledigungsvermerk. Sdmtliche Zugriffe auf den Schaden werden dokumentiert
und sind nachpriifbar. Uber die Wiedervorlage kann der Bearbeitungsstand jederzeit kontrolliert wer-
den. Bei der Anmeldung von ErneuerungsmafBnahmen leistet die Dokumentation des Schadensverlaufs
eines Stralenabschnittes wertvolle Argumentationshilfe zur Mittelbewilligung.

Weitere Anwendungsmdglichkeiten sind Auskiinfte der verschiedensten Art iiber den einzelnen Stra-
Benabschnitt (Grunddaten, Querschnittsdaten, Zeitpunkt der Kontrolle, Materialauskunft, Aufbaudaten,
laufende Baustellen, geplante BaumafBinahmen, Buslinien usw.). Simtliche Aufgaben lassen sich auch
in einem Plan grafisch darstellen, was fiir ortsunkundige Fremdunternehmer eine duf3erst hilfreiche
Organisationserleichterung darstellt. (Beispiel: Organisation der Bordsteinsanierung)

Derzeit wird {iber ein an einem handelsiiblichen Laptop angekoppelten UMTS- Modul die Vororterfas-
sung von Zustandsdaten bei der Baumkontrolle durchgefiihrt. Auf diese Weise soll ebenfalls die Zu-
standserfassung der Verkehrsflichen erfolgen.

Fiir die Zukunft sehen wir eine grofle Anstrengung darin, das Thnen gerade vorgestellte Datensystem in
seiner Akzeptanz zu férdern und zum géngigen Handwerkszeug zu machen. Von den direkten Anwen-
dern der Straenunterhaltung wird der Nutzen uneingeschriankt anerkannt; was im tdglichen Betrieb
stort, sind undokumentierte Verinderungen an Eingabemasken oder Anderungen am Abfrageweg bei
Informationsabfragen. Dies fiihrt zu einer Trotzhaltung der betroffenen Mitarbeiter(innen) und zusitz-
licher Motivationsarbeit. Ebenfalls miissen Kolleginnen und Kollegen, die nicht direkte Nutzer des
Datenbanksystems sind, einsichtig gemacht werden, das System zu nutzen, auch wenn der Effekt fiir
sie nicht erkennbar ist (Beispiel: Sekretirin, die einen Anruf eines Biirgers mit einer Schadensmeldung
entgegen nimmt und daraufhin eine Notiz an den zustdndigen Sachbearbeiter(in) schreibt anstatt sich
der Datenbank zu bedienen).

Zur Akzeptanz gehort daher unbedingt, gesammelte Informationen an die richtige Stelle weiterzulei-

ten oder dort ablegen (die im Kopf des Kollegen(in), auf Zetteln, in Arbeitsauftragen, in Schreiben an
Biirger, Stellungnahmen an OR, GR usw. vorhanden sind).

Seite - 6 -



Das Datenbanksystem lebt von der stdndigen Aktualisierung der Verkehrsflichenédnderungen. Das be-
deutet aber, dass der Zustandsveridnderer die Aktualisierung auch eingeben muss. Oft scheitert dies
daran, dass er keinen Eigennutzen erkennen kann und die Aktualisierung daher nur unwillig oder gar
nicht durchfiihrt. Auch wird hier der Ruf einer zentralen ,,Eingabestelle® laut, um die Unsicherheiten
bei einem nicht alltiglich geilibten Arbeitsschritt zu umgehen. Hier hilft nur die stindige Verbesserung
der Bedienerfreundlichkeit des Datensystems.

All dies konnte durch eine verbindliche Definition des Ordnungssystems mit Fortschreibung z.B.
,»2Anweisung KomMaS* -> analog ASB des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen moglich sein. Hierzu miissten die jeweiligen Dienststellenleiter und die politische Fiihrungsebene
einvernehmliche Ziele verfolgen. Unter den derzeit praktizierten Optimierungsbemiihungen der Ein-
zelinteressen unter den Aspekten Wirtschaftlichkeit, Zustandigkeit und politischem Wille scheint dies
leider wenig praktikabel.

\it\dfs660\660\Akte\SU_ Strassenunterhaltung\persoenliche Ordner\wuesth\Werterhaltungsstrategie\vortrag ISE\vortrag_ise.doc
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Beispiele aus der Stadt Pforzheim

Vortrag von Dipl.Ing Heinz Wust, Griinflachen- und Tiefbauamt Stadt Pforzheim
am ISE 30.01.2007
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Gliederung:

- Wie werden bisher erforderliche
UIE- MaRhahmen definiert?

- Entscheidungsprozess und Kriterien
fur das derzeit einzufuhrende PMS

- Beispiele konkreter MaBRnahmen und
deren Probleme bei der Umsetzung
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Pforzheim in der Statistik:

Bevolkerungsstand (31.12.2005): Einwohner 115.647
davon Deutsche 95.528
davon Auslander 20.119 (17%)

Flache: 98 km2, davon sind 51 km2 (51,8%) Waldflache

Die groRte Ost-West-Ausdehnung betragt ca. 13 km,

die grofRte Nord-Sud-Ausdehnung ca. 11,6 km.

Lange der Gemarkungsgrenze: 58,8 km

Hochster Punkt: 608,5 m tiber NN - Niedrigster Punkt: 235,0 m uber NN

offentliche Verkehrsflachen: Bundesstraflen 16,0 km
LandesstrafRen 10,1 km
VRG-StralRen 48,9 km
KreisstraRen 33,8 km
GemeindestralRen 504,4 km

gesamt 613,2 km
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Personelle Ausstattung:

2 Begeher -> Feststellung des Zustandes der Verkehrsflachen

im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
2 Aufgrabungsuberwacher -> Uberwachung der Inanspruch-

nahme des offentlichen Gelandes durch Dritte

2 Baubezirksleiter -> Durchfiihrung der Verkehrssicherungs-
pflicht (Ul- MaBRnahmen)

1 Bauleiter -> Durchfiihrung des Werterhaltungsprogramms
(E- MaRnahmen)

1 Verwaltungsfachwirt -> Bauvertragswesen, Schadensfille
1 Fachbereichsleiter

Sachmittel (in 2006):
- Verwaltungshaushalt 2,44 Mio €
- Vermogenshaushalt 1,8 Mio €

gesamt: 4,24 Mio € =




" J GTA-StrU

Wie werden bisher erforderliche UIE- MaBRnahmen definiert?

Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1988: Berichterstattung im Bauausschuss mit dem
Titel:
Kriterien der Werterhaltungsplanung und
Durchfuhrung der Substanzerhaltung von
Verkehrsflachen.

damaliges Fazit:
. . .unter Berucksichtigung einer Haltbarkeits-

dauer von ca. 20 Jahren fur einen Deckenbelag

bei einem Erneuerungspreis von 30 DM/m2 miisste

die Mittelbereitstellung 5,7 Mio DM/Jahr be-

tragen. Im Jahre 1987 betrug der Gesamthaushalt
jedoch nur 3,7 Mio DM.
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Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1989: Bei den Haushaltsberatungen ...hat die Ver-
waltung Auftrage und Anregungen erhalten:
...Von Seiten der Gemeindratsfraktion der

wird gewunscht, dass die Verwendung des
Betrages von 3 Mio.DM vorher in einem Aus-
schuss festgelegt wird. Es wird bezweifelt,
ob verschiedene MaBnahmen (z.B. neuer Belag
in der xy- StraBe) unbedingt erforderlich
seien.
Der Vorsitzende schlagt vor, eine Liste
uber die erforderlichen grofleren MaBnahmen
anzufertigen und diese im Bauausschuss zur
Beratung vorzulegen.
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Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1990: Beauftragung eines Ingenieurburos mit ZEB

... bald werden wir unter Zuhilfenahme moder-
ner Datentechnik den Zustand unserer
Verkehrsflachen und die unabdingbare Not-
wendigkeit der Instandsetzung detaillierter
als bisher darstellen konnen..

..Hierzu werden wir den Zustand der bisher
visuell beurteilten StralRen auch messtech-
nisch auf ihr Tragfahigkeitsverhalten hin
untersuchen und die Prioritaten im Hinblick
auf eine wirtschaftliche Erneuerung fest-
setzen..
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Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1991: - Vorstellung des Analyseergebnisses von 21,3 km
im Vorjahr untersuchten StraBen

-Vorschlag zur weiteren Untersuchung von

a.) als instandsetzungsnotwendig erkannten (9,5km)
b.) alle Haupt- und Verkehrsstrallen (73,9km)

insgesamt 83,4 km

10
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Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1992: - Vorstellung des Analyseergebnisses von den
im Vorjahr untersuchten StraRen:

.wir haben festgestellt, dass von den
bis jetzt untersuchten 92 km Strafen
aufgrund der Restlebensdauer von 0-1
Jahren Erneuerungskosten in Hohe von
11 Mio. DM betragen..

. hinzu kommen ErneuerungsmaBnahmen,
die infolge MaBnahmen Dritter (Ver- und
Entsorgungstrager) aus wirtschaftlichen
Griunden ein gemeinsames Vorgehen mit
dem StraBenbaulasttrager erfordern..

11



Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1992:

Gememderat lehnt Zusatzausgaben ab

GTA-StrU

TiEFBAb
582 85-3-6ﬁ

Kein Nachschlag fiir Gehwegbau

Nachdem im Rahmen der Haus-
haltsberatungen °90 der Etat fiir
StraBeninstandsetzungsmaBnah-

men bereits von seiten der Stadt-
verwaltung intern um 400 000
Mark auf 3,2 Millionen gekiirzt
worden war, ist dieser Betrag dann
mehrheitlich von seiten der Mit-
glieder des Gemeinderats auf 2,6
Millionen festgesetzt worden. Und
die sind mittlerweile bis auf einen
kleinen Restbetrag verbraucht.

Niichstes Jahr fiinf Millionen?

Weshalb die Stadt einen Nach-

schlag von 428 000 Mark beantragt
hat, um Gehwege in Huchenfeld
und in der Nordstadt instandzuset-
zen, die durch MaBnahmen der
Post und der Stadtwerke aufgegra-
ben worden sind. Aber da machte
der Gemeinderat gestern nicht mit
und statuierte ein Exempel: ,In die-
sem Jahr gibt es keine Mark mehr.”

" Fiir Ersten Burgermelster Slegbert
Frank ist es ,ein groBer Fehler®

‘gewesen, daB er sich bei den Etat-

beratungen nicht zu Wort gemeldet
und Widerspruch eingelegt hatte.

»Denn spitere Unterhaltsmafinah-
“men kommen uns teuer zu stehen.*

So kiindigte er jetzt schon an: Fiir
das kommende Jahr steht ein In-
standsetzungsprogramm von fiinf

Millionen Mark an.

DaB die CDU mehrheitlich bei
ihrem ,Nein“ bleiben wiirde, versi-

- cherte Gerhard Hahn. Auch Man-
fred Bader bekundete dies fiir die

SPD, ,cbwohl Frank mit Engels-

- zungen geredet hat und versuchte,

uns umzustimmen*. Wenn die Mit-
tel fiir .lmtandsetzungsmaﬁnah—
men nach sechs Monaten bereits zu

‘90 Prozent verbraucht sind, sei das

aber kein Grund, ,uns rumzukrie-
gen”. Ein ,Ja" signalisierte Fried-

‘rich  Liidemann-Ravit fiir Freie
Wiihler/ FDP, ,obwoh! esuns stort,
daB zumin'dest ein Teil vorauszuse-
hen war, was jetzt ansteht. Aber
das, was wir vor uns herschieben
wird spiter teurer

£ ':Appeﬂ vom Stadtkammerer

. Als
“mentalismus®

Aus-,Sachzwingen heraus® wollte

sich auch die Griine Liste nicht der

gewiinschten Mafinahmen entzie-
hen, dennoch kritisierte Dr. Bernd
Grimmer das Vorgehen. Und daB3 er

. bereits wihrend der Etat- Beratun-

gen daraufverwiesen habe, der be-

- schlossene Betrag werde nie und -

nimmer.. ausreichen, das betonte
nochmals Stadtkammerer Dieter
Bolz. .

,-,haushaltsrechtlichén' Funda-

die Haltung

~das Geld einsetzt.”

bezeichnete Ober-'

biirgermeister Dr. Joachim Becker- ‘Nordstadt ab.

im - Gememderat
worauf Giinther Rempp (SPD) des-

sen Riige an der Verwaltung be- ’

kriftigte. ,Wir haben eine politi-
sche Zielgebung gemacht, danach
liegt es bei der Verwaltung, wie sie
Daf} die Stadt-
rite Jurgen Wiedmaier (SPD) und -
Walter ElsaBer (CDU) sich fiir ihren
Stadtteil einsetzen wiirden, werte-
te der Biichenbronner Walter Ritt-
mann als verstandlich, doch: ,Als
bei uns das Unterdorf aufgegraben
‘wurde; sagte die Verwaltung, es sei
kein Geld vorhanden.*

Was nun auch fiir Huchenfeld und
die Nordstadt zutrifft. Der Gemein-

derat lehnte mit 26 zu 18 Stimmen -

bei fiinf Enthaltungen die von- der

‘Verwaltung zusétzlich beantragten
-428 000 ‘Mark fiir Gehweg-MaB-

nahmen in Huchenfeld und der
ef-te

12
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Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

1996: Beginn des Aufbaus einer StraBendatenbank (SDB)

..die StraBendatenbank ist ein Datenbanksystem,
das alle in der Kommune anfallenden Informationen

enthalten kann..

..hierbei ist oberstes Ziel, vorhandene Datenbe-
stande zu integrieren (verknupfen), um dadurch
einen ,Datenmehrwert™ zu erhalten..

.beli der Vielzahl von Informationsquellen ist es
nicht moglich, alle Daten zu jeder Zeit auf dem
aktuellen Stand zu halten. Nur die jeweilige Fach-
abteilung ist in der Lage, die Aktualitat der
Informationen abschlielend zu beurteilen..

..elne ungefahre Info ist besser als gar keine..
13
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Chronologie zur Einfuhrung eines PMS:

2005: Umbenennung der StraBendatenbank in KomMaS

Kommunales
Management
System

e SQL- basierende Datenbank mit Oracle in Eigenarbeit
programmiert

e angedockt ist ein auf Web- Auskunft basierendes Grafik-
programm (mapguide von autodesk)

14
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Grundanforderungen:

e Unabhangig von Softwarekomponenten
e Konfigurierbar

e Skalierbar

e Erweiterbar

e Verknupfungsmoglichkeit

e Unabhangige Bearbeitung eigener Daten
e Datensicherheit
e Abbild der realen Objekte

e Abhangigkeit zwischen den Objekten
e graphische Verknupfung

e Unterschiedliche Grafikdaten

e Datenhierarchie 15
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Entscheidungsprozess und Kriterien fur das derzeit einzufuhrende PMS

e Antrag der Gemeinderatsfraktion im Jahre 2005 FW/UB/LBBH mit dem Wortlaut:

...um die Zusammenhinge (zwischen rechtzeitigem
Haushaltsmitteleinsatz und damit Kosteneinsparung bei
rechtzeitiger Erneuerung) deutlich herauszustellen, soll
die Straflenerhaltung kiinftig mit einer Strategie eines
zu beauftragenden Institutes durchgefiihrt werden...

e Anderung der Gemeindehaushaltsverordnung (seit 2005 ,,Referentenentwurf*)

...bis 2009 soll der stadtische Haushalt auf das
»Neue Kommunale Finanzmanagement*
(NKF oder Doppik) umgestellt werden. Hierzu ist

eine Eroffnungsbilanz zu erstellen...
16
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Im Fruhjahr 2006 mundlicher Bericht im Bau- und Liegenschaftsausschuf

o Begriffe, Aufgaben und Ziele des Erhaltungsmanagements

(nachzulesen in der E EMI 2003 und Arbeitspapiere Nr. 9,
Reihe K: Kommunale Belange der FGSV)

e Elemente eines Erhaltungsmanagements
e bisherige Tatigkeiten in Pforzheim

e Vorschlag zur Umsetzung des Gemeinderatsantrages

o Weiteres Vorgehen: - Erarbeitung grundsatzliche Konzeption/
Angebotserstellung

- Beschlussfassung im Gemeinderat
- Erarbeiten des Feinkonzeptes

- Durchfuhrung der Zustandserfassung

- Implementierung eines

Werterhaltungsmanagementsystems 17
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Beispiele konkreter MaBnahmen und deren Probleme bei der Umsetzung

Derzeitige Anwendungen in KomMas:

- Schadensmeldungen und deren Abarbeitung
- sonstige Anwendungen — kurz erlautert

Woran im Moment gearbeitet wird:

- vor Orterfassung von Zustandsdaten
- Aufbau eines ortsungebundenen Info- Systems

Zukunftige Tatigkeiten

- Akzeptanzforderung fur das Datensystem
- Zusammenfuhrung unterschiedlicher Interessen

18
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Beispiel Schadensmeldung

Grundlage: § 9 StraBen- und Wegegesetz Baden- Wurttemberg:

Die Trager der StraBenbaulast haben nach ihrer Leistungsfahigkeit die
StraBen in einem dem regelmaRigen Verkehrsbedurfnis gentigenden

und den allgemein anerkannten Regeln des StraBenbaues entsprechenden
Zustand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern;

yotandige Rechtssprechung” fordert:

e geschlossene Aufsichtskette (schriftliche Fixierung der Aufgaben-
zuweisung Uber die Erledigung bis zur Kontrolle)

e keine Entlastung bei Nachweis des Organisationsverschuldens

(Folge: Haftungsanspruche bzw. strafrechtliche Rechtsfolgen fur die
zustandigen Mitarbeiter)

19



1.2

2.1

22

Tiefbauamt Pforzheim
Zustandskontrollen von Straflen,
Wegen und Plitzen

Allgemeines

Die von der Stadt Pforzheim zu unterhaltenden Stralen, Wege und Plétze werden in
regelméBigen Zeitabstinden vom Begeher kontrolliert. Die Kontrollen werden nach
folgendem Stufenplan ausgefiihrt:

Stufe 1: FuBigéngerbereiche - Kontrolle 12 mal im Jahr
Stufe 2: Hauptverkehrsstralen - Kontrolle 6 mal im Jahr

Stufe 3: Wohnstrafien - Kontrolle 3 mal im Jahr
Stufe 4: Feldwege - Kontrolle 1 mal im Jahr

Der Begeher wird dabei von den beim Tiefbauamt beschiftigten MeBgehilfen unterstiitzt;
die Urlaubs- w i i i i i hbereich

GTA-StrU

Bei Sondernutz
(z.B. Aufgrabu
grundsétzliche

oo Stufe 1: FulBBgiangerbereiche
i) Stufe 2: Hauptverkehrsstralien
d“gdh Stufe 3: Wohnstral3en

™ Stufe 4: Feldwege

Kontrollaufga

- Kontrolle 12 mal im Jahr
- Kontrolle 6 mal im Jahr
- Kontrolle 3 mal im Jahr
- Kontrolle 1 mal im Jahr

Die Sichtkontrollen haben sich auf folgende Einrichtungen zu erstrecken:

1) Fahrbahnen, Busbuchten, Rad- und Gehwege, Parkplitze, sonstige Plétze, befestigte
und unbefestigte Seitenstreifen;

b) Boschungen, Griben, oberirdische Entwisserungseinrichtungen (z.B. Straeneinlauf,
Schachtabedeckung);

3) Bauwerke im Zuge von Stralen, Wegen und Plédtzen, wie Briicken, Durchlésse,
Unterfiihrungen, Staffeln, Stiitzmauern, Schutzplanken u.a.; *)

a) Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen, Leiteinrichtungen (Leitpfosten und -
planken) Fahrbahnmarkierungen, Zustand des Stralenbegleitgriins.

*) Hinweis: Die Briicken- und Ingenieurbauwerke werden auflerdem turnu3gemas den
Priifungen nach DIN 1076 unterzogen.

Bei den Kontrolleidngen wird erundsitzlich darauf geachtet, daBl mogelichst alle

20
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2 SDB. Eingabe-SDB.PassWord - Microsoft Internet Explorer bereitgestellt von Stadt Pforzheim
Datei Bearbeiten  Ansicht  Faworiten  Extras 7 l'.u"

eZurUck < \J \ﬂ @ _h /':_\J Suchen “i:(Favoriten &3 [2:<' :\?, lﬁ_.;l @ ﬁ 'ﬂ

| Adresse |@ httpsf fesenn, intranet, pforzheim, deforacle _agent/plsql/sdbtest . SDE. Anmeldurg

V| Wechselnzu  © Links @] Komias

Herzlich Willkommen im

KomMas

Bitte anmelden

Zum Anfang...

22.01.07
11:45:01

Benutzer Name |Wuesth |

Password |uuu| |

Neues Password | |

Wiederholung | |

Absenden] ’ Daten zuriicksetzen ]

Menii...

@ Fertig

ﬁ Lokales Intranet
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ellt von Stadt Pforz!

Datei  Bearbeten  Ansicht  Favoriten  Extras 7 f.,'
A, - e 5 T :
@Zuruck > |ﬂ @ _ﬂ /.JSuchen .{ Favoriten E} = ] - ﬂ ﬁ
i ndresse |2j htkp: ffvwesvs intranet. pForzheim.deforacle_agent/plsgl/sdbtest, S0E.Home V| wechselnzu ¢ Links 2:' KamMas
Py

Textstring

- Herzlich Willkommen 2z.01.07
[ Absenden ” Daten zuriicksetzen ] 11:48:15

KomMas
GTA KomMa$ PE

Kommunales Management
System

wuesth - Mail an SDB-Admin Griinflachen- und Tiefbauamt der Stadt Pforzheim

Zum Anfang... Eenster schlieBen 3
i 22.01.07 g 22.01.07
Hauptmeni 11:48115 KomMaS-version 0.0 11:48:15

([C Strasse

(Z3 Fachanwendungen
(3 Pkt-Objekt
[ Sonstige &
([ Grafik
[ Temp-
(Z Hilfe

Za Meni

Wielen Danlk

« fiir die Yerwendung der Datenbank
«» fiir die Mitteilung eventueller Fehler
» fiir die Ubermittlung fehlender Daten

endungen
viel Erfolg!
Zum Anfang... Fenster schliefen

Zum Anfang...

@I Fertig ‘:} Lokales Intranet:
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2 GRAF.Plan_Karte_Navi

Datei  Bearbeiten  Ansicht

- Microsoft Internet Explorer bereitgestellt von Stadt Pforzheim

Faworiten  Extras ¢

&) > \ﬂ \ELI ;\J /.-\: Suchen &_'\?:’Favoriten 6-‘{ * & ﬂ - ﬁ :‘5

GRAF.Plan | Adresse @] hiktp: § e imtranet . pfarzheim. deforacle_agent/plsql/sdbtest. GRAF. Plan?Plan=Karte_Navidlin=347805020Unt=54170258Yer=TM w a Werchselnzu  © Links @j Kaomras

Datei  Bearbeits

I ldm & &R

X 7 autodesk’

O SDB-Begrenzunger |
[ <= AbschnGrenzer
[ == Achse

=7 Gems

=7 Geme

= Greng

[0 #F Netzkreug
= 250
[ == KM
O£ PET-TM
== PKT-]
£3 5SDB- Obje
[0 == Sinkk
0 == Sinkk
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" Pforzheim Durlacher ; -
3 Meni 172853 | Berliner Strafe 22.00.2006 EC""B'SChe”“”terSUCh“”g 24 trocken Schaurnayer 08.11.2006
= Strafie Kighnlestraie Frank
Zum Anfang... MEMi... b Pforzheim Durlacher Suiicrhan mtarel e A 71 . GTA - v

‘3 Lokales Intranet




<3 SDB.Home - Microsoft Internet Explorer bereitgestellt von Stadt Pforzheim

Datei  Bearbeiten  Ansicht  Favoriten  Extras -ﬂ'
" — n - T :
e Zurick () \ﬂ @ ._lj P ) Suchen \;"\'{ Favariten ﬁ‘} ['\v :__\; ] - ﬁ 'ﬁ E.ﬂ.dregse
‘Links ] Komas
Textstring |Hauptmenu —
’ Abzenden ” Diaten zuriicksetzen ] STR-Zustand ggg;g;
Auswahl: 08231000.90327040
TA KomMaSs PE
Abschnitt
wuesth - Mail an SDB-Admin
Bezeichnung:
q Letzte
Ohbjekt-MNr. Strasse Yon Strasse |MNach Strasse finderung
Berliner Durlacher :
L L=i=iBLEl=IN
) 08231000.903270<40 Strafic Strafie kiehnlestrale |22.01.2007
. 23.01.07
Hauptmenu 08:27:29 Funktion:
A Letzte
Bezug Gruppe Teil-Gruppe Text ﬁnderung
‘2 Strasse Info
[ Grundaten (Namemn) 02231000.903270<4035 |Funktion Gehweg 15.04,19938
[ Begehung 08231000.90327 04040 |Funktion Fahrbahn 15.04.1998 B
‘Ef" Zustand 02231000.90327 04045 |Funktion Fahrbahn 23.04.1995
[E] Einzelauskunft 08231000.9022704055 [Funktion Fahrbahn 23.04.1993
B suswahl 08231000.5032704060 [Funktion Fahrbahn 15.04.1998
“24 aktuelle Daten :
i 08231000.90327 04065 |Funktion Gehweg 15.04.1998
[E] str-Einzelauskunft
[=] Liste aktueller Zustand )
(T3 Statistik Ubergeordnete Objekte: Nachgeordnete Objekte:
Auswahl-Tabellen : Teil Letzte : f Letzte
a p Objekt MNr. Yon Stufe finderung Objekt Nr. Teil ¥on Stufe linderung
(1 Neue Daten erfassen 08231000.90327 4 [23.10.2005 08231000.9032704035 |08231000.90327040 6 15.04.1998
(1 Kosten 08231000.9032704040 |08231000.90327040 i} 15.04.19938
[Z3 Gruppierung 08231000.9032704045 |08231000.90327040 i} 23.04.1998
3 Routen 08231000.9032704055 |08231000.90327040 i} 23.04.1998
(31 Metzknaoten 08231000,9032704060 |05231000,90327040 & 15.04.1995
08231000,9032704065 |08231000.90327040 i} 15.04.1998
Z3a Fachanwendungen
[ Pkt-Ohijekt
(3 Sonstige Anwendungen 0
([Z3 Grafik
Ca Temp-Tabeallen Allgemeiner Zustand (teilweise):
Hilfa g . Letzte
= v Objekt Nr. Datum Zustand Umgang/Menge Herkunft B v

€

\-ﬂ Lokales Intranet




Datei  Bearbeiten  Ansicht  Fawvoriten  Extras 7

n
H"

QZurUck M \ﬂ @ ;‘J / ) Suchen :1\?’ Favoriten 6{ M ﬂ @ ﬁ E.ﬁ.dregse
Links 4] KomMas
Textstring Hauptmenii Aufnahme Flache (teilweise): g
[ Absenden ] [ Daten zuriicksatzen Objekt Nr. Datum Zustand Umgang/Menge Herkunft m';;;itﬁ_'g
08231000.9032704035  |01.07.2003 Alsmagerung 1 |Begehung 01.07.2003
02221000.9032704035 |01.07.2003 Flickstellen 2 Begehung 01.07.2003
08231000.9032704035 |01.07.2003 Risse 2 Begehung 01.07.2003
GTA KomMa$S PE 08231000.9032704035 |01.07.2003 verdriickungen 1 |Begehung 01.07.2003
02221000.9032704040 |01.07.2003 Ausmagerung 1 |Begehung 01.07.2003
wuesth - Mail an SDB-admin 08231000.9032704040 |01.07.2003 Flickstellen 2 |Begehung 01.07.2003
08231000.9032704040 |01.07.2003 Risse 2 |Begehung 01.07.2003
08231000,2032704040 |01.07.2003 verdrilckungen 1 Begehung 01.07.2003
02221000.9032704045 |01.07.2003 Ausmagerung 2 Begehung 01.07.2003
08231000.9032704045 |01.07.2003 Flickstellen 2 |Begehung 01.07.2003
08231000.9032704045 |01.07.2003 Risse 1 Begehung 01.07.2003
Hauptmenii ggg;g; 082321000.9032704045 |01.07.20032 verdrickungen 1 |Begehung 01.07.2003
02231000.9032704055  |01.07.2003 Ausmagerung 1 |Begehung 01.07.2003
08231000.9032704055 |01.07.2003 Flickstellen 1 Begehung 01.07.2003
;E:.; SrassE 08231000,2032704055 |01.07.2003 Risse 2 |Begehung 01.07.2003
3 Grundaten (Namen) 02221000.9032704055 |01.07.2003 verdriickungen 1 Begehung 01.07.2003
(=3 Begehung 02231000.9032704060 |01.07.2003 ﬂgsmagerung 2 Begehung 01.07.2003
22 7ustand 08231000.9032704060 |01.07.2003 FI_ICkSteIIen 2 |Begehung 01.07.2003
: 02221000.9032704060 |01.07.2003 Risse 2 Begehung 01.0¥.2003
[E] Einzelauskunft 08231000.0032704060 |01.07.2003 Verdriickungen 1 [Begehung 01.07.2003
E j;ftsu—\'\;leaten 02231000.9032704065  |01.07.2003 Alsmagerung 2 Begehung 01.07.2003
: 08231000,2022704065 |01.07.2003 Flickstellen 2 |Begehung 01.07.2003
EI Str-Einzelauskunft 02221000.9032704065 |01.07.2003 Risse 2 |Begehung 01.07.2003
- Ell'-isl';eaktww 08231000.0032704065 |01.07.2003 verdriickungen 1 [Begehung 01.07.2003
Statisti
(3 Auswahl-Tabellen Aufnahme Borde (teilweise):
] Weus DR EFESsen Objekt Nr. Datum Zustand Umgang/Menge Herkunft ﬁLetzte
3 Kosten nderung
1 EREEERRE 02221000.9032704035 |01.07.2003 Borde 1 Begehung 01.07.2003
08231000.9032704040 |01.07.2003 Borde 1 Begehung 01.07.2003
(£ Routen 08231000.9032704045  |01.07.2003 Borde 1|Begehung 01.07.2003
[ Metzknaten 0B8231000.3032704055 |01.07.2003 Borde 1 |pegehung 01.07.2003
(31 Fachanwendungen 08231000.9032704060 |01.07.2003 Borde 1 Begehung 01.07.2003
23 Pkt-Objekt 08231000.9032704065 |01.07.2003 Borde 1 Begehung 01.07.2003
[Z3 Sonstige Anwendungen
([ Grafik
L33 Temp-Tabellen S N
[ Hilfe "
&) %J Lokales Intranet




"

sonstige Anwendungen:

Textstring

Heupirme i

E L e

Absendan H Daten rurucksetzen

egon.vielsack@stadt-pforzheim.de

Hauptmenil

P 1

Strasse

Grundaten (Namen)
Bagehung

Zustand

Kosten
Grupprerung
Routen

Hetzknoten

DPRPREDE

Fachanweandungen

i Wieder-vorlage (Schadean)
=1 Jako

=1 10EG

i1 Aufbau

(1 Masten

1 verkehrszeichen

] Bauwarke

= Pit-Objekt

f Bonstige Anwendungen

£ Adressan
=3 Ak

= Grafik

—J Ausschmtt

] KomMas-Kartan

— 1 sonstge Datentestande
=] test

2 Temp-Tabatan
L) Hilfe
[y Mend

&

GTA-StrU

23.01.07
LLE Bt

\

38




" J GTA-StrU

Anwendungen in Arbeit: - vor Orterfassung von Zustandsdaten
- Aufbau eines ortsungebundenen Info- Systems




" GTA-StrU N3

ol

Baum-Einzelauskunft i;fﬂ:;

systems

Ausvrahl: DBNR="08231000.78 170024"

Baum-Mr. Baum-Art Herkunft Letzte Anderung Baum-Hr.
Info
|08231000.78170024 TILIA PLATYPHYLLOS Begehung 1 1.07.2006 Qo24
Srupps |Strafie 91976 (D9.02.2006
Witalitit [2 20.10.2006 20.10.2006
{Zuzstand Durchmesser & 18.12.2006 : 1' g1 3.36 Q-ﬁ-
|Stamm-Umfang 75 [15.11.200% 111.07.2006

Begehungjihdich 15.11.2005 GTA - Hirschbach Reland 05,04, 2008
Begehung Bagehung jihrich |18.12.2006 GTA - Hirschbach Roland | 18,12,2006
Begehung jihddich |18.12.2006 GTA - Hirschbach Roland |18.12.2006

4TINS S 541716413 25739 Sicad [14.02.20086
WYL-Meldungen
1 Datenzatze ausgegeben.
Neue Datensatze
i 4 B e = o [ T P T !
':i.-- .—.r_:—':-l .r'I-—i IT = [l T e S TR ey — :--

Zumnting.. Beon. 3 40




" GTA-StrU N

ol

Baum-Einzelauskunft .:::n!;:;

systems

Ausvrahl: DBNR="08231000.78 170024"

Blaum-Mr.

|Zustand

1 Datenzirze ausgegel

Meue Datensatze




" GTA-StrU

Zukunftige Tatigkeiten (oder was uns unter den Nagein brennt)

- Akzeptanzforderung fur das Datensystem:

o gesammelte Informationen an der richtigen Stelle ablegen
( im Kopf des Kollegen(in), auf Zetteln, in Arbeitsauftragen, in Schreiben
an Burger, Stellungnahmen an OR, GR usw.)

e Aktualisierung der Verkehrsflachenanderungen
(der Zustandsveranderer gibt die Aktualisierung ein)

e Definition durch Sprache

(verbindliche Definition des Ordnungssystems mit Fortschreibung:
,2Anweisung KomMaS* -> analog ASB des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau-

und Wohnungswesen)
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" GTA-StrU

Zukunftige Tatigkeiten (oder was uns unter den Nagein brennt)

- Zusammenfuhrung unterschiedlicher Interessen

o Zwangspunkt Wirtschaftlichkeit
( jede Dienststelle sieht ihre MalRnahme unter ihrem Einzelaspekt
-> wer fuhrt zusammen?)

e Zwangspunkt Zustandigkeit
( Objekte mit gleicher Restlebensdauer mussen anderen ,,Objektzustandigen’
zur Kenntnis gegeben werden)

1

o Zwangspunkt politischer Wille
(Baustellenakzeptanz durch Aufklarung, Presseinformation)

Jeder muss wollen!
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" J GTA-StrU

Zusammenfassung:

- Uberblick ZEB von 1988 bis heute
(aktuell tber 30.000 erfasste Einzelschaden — etwa 3.500/a)

- Einblick in einzelne Anwendungen von KomMa$

(Informationssystem im Wandel) J
RN (1

e Transparenz bei der Planung von E-Mallnahmen

e objektive Dringlichkeitsreihung der MafRnahmen
nach wissenschaftlich fundierten Erkenntnissen

e Erfolg nur mit einem System, das auf die eigenen
Belange zugeschnitten und von politischer Seite
akzeptiert ist
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