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FWD-Messsystem

Kraft: bis 250 kN  Geophone:                          9
Impulsdauer: 15 bis 60 msec                         Messbereich (Geophone): 0 bis 2,2 mm
Kraftmessdose: 0 bis 250 kN                              Belastungsplatte:     Ø 300 mm, viergeteilt

Fallgewicht

Gummipuffer
Lastplatte Geophone

„Einsenkungsmulde“

Fahrbahnbefestigung

Fallgewicht

Gummipuffer
Lastplatte Geophone

„Einsenkungsmulde“

Fahrbahnbefestigung
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Untersuchungsmethodik

• Aufnahme von verfügbaren Streckeninformationen

• Unterteilung in homogene Abschnitte

• Festlegung der Messpunktabstände unter Berücksichtigung
der örtlichen Gegebenheiten und statistischen 
Gesichtspunkten

• Temperaturmessungen innerhalb der Straßenkonstruktion

• Visuelle Zustandserfassung während der Messung

• Messprotokoll über relevante Randbedingungen
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Untersuchungsmethodik
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Kennwerte / Indikatoren der Tragfähigkeit

• max. Deflexion D1

• Einsenkungsmulde 

• Krümmungsradius

• Tragfähigkeitszahl Tz / Untergrund/Unterbau-Indikator UI

• Rückrechnung von Schichtmoduli

UI – Tz -Diagramm
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Bewertungshintergrund

„Erarbeitung eines Bewertungshintergrundes für 
Tragfähigkeitsmessungen auf Basis von 

Zustandsindikatoren nach Jendia“ 
(FE-Projekt 04.188/2002/BGB) 

Bauweisen

Tafel 1 Kat. SV I II III IV V

NB 2 (7) 2 1 2 7 (12)

LV 2 2 1 5 (5)

NB 2 2 1 5 (5)

LV 2 (1) 3 2 7 (7)

Σ 24 (29)

Bauklasse

Zeile 1:                 
ATS auf FSS

Zeile 2.2:              
ATS auf TS mit 
hydr. Bindem. aus 
frostunempfl. 
Material

Summe der 
Strecken 

(Varianten)
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FWD-Orientierungswerte
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Aufbau nach RStO 01, Tafe 1, Zeile 2.2, Bauklasse SV:

natürl. Gesteinskörnungen
nicht felsig
allgemein

Frosteinwirkungszone: allgemein
allgemein
äußere (rechte) Radspur

allgemein
Phase: Beharrungsphase

Kenngrößen 
(Jendia)
x ± s

D1: 83 ± 16

UI: 14 ± 3

Tz: 5,9 ± 3,3

2: 17 - 25 °C     
(n = 97)

Zeitpunkt der Messung:

DeflexionsmuldenbereichTemperatur-
bereich

Lage der Gradiente:

ToB:
Untergrund/-bau:
Alter:

Jahreszeit:

Messlinie:

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Verfestigung
Schicht aus 
frostunempfindlichem 
Material weit - oder 
intermittierend gestuft 
gemäß DIN 18196 -
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FWD-Orientierungswerte
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Aufbau nach RStO 01, Tafe 1, Zeile 2.2, Bauklasse SV:

natürl. Gesteinskörnungen
nicht felsig
allgemein

Frosteinwirkungszone: allgemein
allgemein
äußere (rechte) Radspur

allgemein
Phase: Beharrungsphase

Kenngrößen 
(Jendia)
x ± s

D1: 83 ± 16 D1: 101 ± 17

UI: 14 ± 3 UI: 17 ± 3

Tz: 5,9 ± 3,3 Tz: 3,2 ± 0,9

Zeitpunkt der Messung:

DeflexionsmuldenbereichTemperatur-
bereich

Lage der Gradiente:

ToB:
Untergrund/-bau:
Alter:

Jahreszeit:

Messlinie:

2: 17 - 25 °C     
(n = 97)

Asphaltdeckschicht
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Verfestigung
Schicht aus 
frostunempfindlichem 
Material weit - oder 
intermittierend gestuft 
gemäß DIN 18196 -
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Untersuchungsmethodik

1. Fahrstreifen
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Untersuchungsstrecke BAB A 6 (Sandhofen) 
Betriebs-km 558+500 bis 559+000  
Belastung 50 kN

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450

500

53
/5

4

59
/6

0

65
/6

6

71
/7

2

77
/7

8

83
/8

4

89
/9

0

95
/9

6

10
1/

10
2

10
7/

10
8

11
3/

11
4

11
9/

12
0

12
5/

12
6

13
1/

13
2

13
7/

13
8

14
3/

14
4

14
9/

15
0

15
5/

15
6

16
1/

16
2

16
7/

16
8

17
3/

17
4

17
9/

18
0

18
5/

18
6

19
1/

19
2

19
7/

19
8

20
3/

20
4

20
9/

21
0

21
5/

21
6

22
1/

22
2

22
7/

22
8

23
3/

23
4

23
9/

24
0

24
5/

24
6

25
1/

25
2

Querfuge zwischen den Platten (Nr./Nr.)

m
ax

. D
ef

le
xi

on
 D

1 
 [µ

m
]

0

20

40

60

80

100

120

140

160

St
an

da
rd

ab
w

ei
ch

un
g 

s D
1 [

µm
]

Messtermin 09/2003
Messtermin 11/2003 li.
Messtermin 11/2003 re.
arithmetisches Mittel
Standardabweichung
Bohrkernentnahme

Betriebs-km558+500 559+000

Intensiv-
messfld.

I

Intensiv-
messfld.

II
BK

sD1
BK

Untersuchungsmethodik

Untersuchungsstrecke BAB A 6 (Sandhofen) 
Betriebs-km 558+500 bis 559+000  
Belastung 50 kN
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Untersuchungsstrecke BAB A 6 (Sandhofen) 
Betriebs-km 558+500 bis 559+000  
Belastung 50 kN
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Bewertung
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Bewertung

FE 08.168/2001/GRB „Vergleichende Untersuchungen der 
Gebrauchseigenschaften von Betonfahrbahnen mit unterschiedlichem
Konstruktionsaufbau auf der Grundlage systematischer oberflächenbezogener 
Messungen“

FE 08.172/2002/CRB „Untersuchungen an Betonfahrbahnen mit hydraulisch 
gebundenen Tragschichten“
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Bewertung
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Modellrechnungen
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• Restnutzungsdauer 

• Verstärkungsschichtdicken
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Systematik
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Visuelle 
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Zusammenfassung

• Chancen:

- Effiziente und präzise Erfassung der Tragfähigkeit

- Bildung verhaltenshomogener Abschnitte

- Qualitative Einschätzung der Tragfähigkeit/-verhaltens 
dieser Abschnitte zur Substanzbewertung

- Quantitative Einschätzungen zur Restnutzungsdauer 
und/oder Verstärkungsschichtdicken 

• Risiko:

- Aussagen zur Tragfähigkeit unter dem Gesichtspunkt 
statistischer Sicherheiten

Anreicherung des bisherigen Datenkollektivs
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!




