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Nachfolgende Ausfithrungen sollen einen kurzen allgemeinen Uberblick iiber das fiir
Bemessung, Bau und bauliche Erhaltung von Flugbetriebsflichen der Bundeswehr
anzuwendende Regelwerk geben.

Allgemeines

Nach der Stationierungsentscheidung der Bundeswehr im November letzten Jahres wurde die
Zahl der kiinftig betriebenen Flugplitze reduziert. Demnach werden kiinftig noch 15
Flugplitze der Luftwaffe, 8 Heeresflugpléitze, 1 Marineflugplatz sowie 2 Reserveflugplitze
von der Bundeswehr betrieben. Hinzu kommen 2 militdrisch genutzte Flugplitze der US
Airforce sowie 1 NATO-Airbase. Alle diese Flugplidtze miissen wirtschaftlich betrieben und
baulich unterhalten werden.

Den Betrieb von baulichen Anlagen auf Flugpldtzen iibernehmen neben dem militirischen
Funktionspersonal, die den Flugbetrieb sicherstellen, die Wehrbereichsverwaltungen mit ihren
Standortverwaltungen als Ortsinstanz. Dadurch, dass der Bund keine eigene Bauverwaltung
besitzt, bedient er sich im Rahmen der sog. Organleihe der Bauverwaltungen der Bundes-
lander. Diese filihren im Auftrag des Bundesministeriums der Verteidigung (BMVg)
BaumaBnahmen der Bundeswehr durch. Dabei konnen fiir die Planung freiberufliche
Ingenieurbiiros eingeschaltet werden. Das BMVg ist fiir beide Verwaltungsbereiche die so
genannte Oberste Technische Instanz (OTI) mit entsprechender Weisungsbefugnis und
Richtlinienkompetenz.

Zur Unterstiitzung der Bauverwaltung werden vom BMVg Richtlinien, Arbeitshilfen und
Handbiicher herausgegeben, die die militirischen Besonderheiten bei der Planung, dem Bau
und dem Betrieb regeln und verbindlich vorschreiben. Die Erarbeitung dieser Regelwerke
iibernimmt in der Regel eine Leit-OFD unter Einrichtung eines Arbeitskreises.
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Ziel, Struktur und Inhalt der Arbeitshilfen Flugbetriebsflichen

Als Planungshilfe fiir Bau und Bemessung von FBF wurden Ende der 80er Jahre die Vorlédu-
figen baufachlichen Richtlinien fiir Flugzeugverkehrsflichen der Bundeswehr” herausge-
geben. Diese enthalten Bemessungshinweise und bautechnische Vorgaben fiir Neubau- und
Aufbaudecken basierend auf dem straBenbaulichen Regelwerk.

Ziel des Richtlinienwerkes war eine praxisnahe Standardisierung mit folgenden Merkmalen:
: Gleiches Tragverhalten bei gleichen Anforderungen auf allen Flugpldtzen

Erreichen der geforderten Mindestlebensdauer

hohere Wirtschaftlichkeit

Zeitersparnis bei Entwurf und Ausschreibung

Vermeidung von ungeeigneten Entwiirfen und damit Fehlplanungen

Verinderte Einsatzbedingungen, schwerere Flugzeuge und die Weiterentwicklung des zivilen
StraBenbauregelwerkes machten die Uberarbeitung der Richtlinien erforderlich.

Unter Leitung der OFD Miinchen wurden die Richtlinien durch eine fachlich qualifizierte
Arbeitsgruppe iiberarbeitet. Dabei wurden die neuen Bemessungsgrundlagen und bautech-
nischen Vorgaben beachtet. Als vollig neues Kapitel wird die Bewertung bestehender
Flugbetriebsflachen in die Richtlinien aufgenommen. Schwerpunkt dieses Kapitels ist die
Zustandserfassung und -bewertung von Flugbetriebsflichen. Ziel ist ein Erhaltungs-
management mit dem der Zustand der Flachen detaillierter als bisher beschrieben und damit
Schiden bereits im Anfangstudium erkannt werden. Notwendige bautechnische Mallnahmen
sollen damit frithzeitig erkannt, fallbezogen ausgewdhlt und eingeleitet werden. Weiterhin
wurden in den Arbeitshilfen die Klassifizierung nach ACN/ PCN aufgenommen und eine
Softwarelosung als dv-technische Planungshilfe entwickelt.

Die neuen Arbeitshilfen FBF gliedern sich im Wesentlichen in einen Hauptteil - als
eigentlicher Richtlinientext - und entsprechende Anlagen und Anhidnge, in denen néhere
Erlduterungen gegeben werden.

Im Kapitel ,,Grundlagen* werden die Begriffe FBF, NK, Flugzeuglasten und Bauweisen
erldutert. Kapitel ,,Decken von FBF*“ beschreibt Anforderungen an Baustoffe, an die
Ausfiihrung und die Priifung von Asphalt- und Betondecken. Das Kapitel ,,Tragschichten,
Unterbau und Untergrund* enthdlt Anforderungen- z. B. geforderte EV2-"Werte- an die
zugelassenen Tragschichten (TOB, HGT, Asphalttragschichten) sowie Untergrund und
Unterbau.

Kapitel 5 enthilt Anforderungen an Bemessung und Ausfiihrung an Ubergangsbereiche und
Startbahnschultern.

Das Kapitel ,,Oberflichenschutzschichten* fungiert derzeit als sog. Platzhalter. Hier wird auf
die ,,Baufachlichen Richtlinien Oberflachenschutzschichten (BFR OSS)“ verwiesen, die bis
auf Weiteres als autarkes Richtlinienwerk weiter existiert. Eine Uberarbeitung der BFR OSS
(enthélt u. a. Griffigkeitsanforderungen) und Einarbeitung in die Arbeitshilfen ist geplant.

Das inhaltlich neue Kapitel ,,Bewertung bestehender Flugbetriebsflachen“ beschreibt die
Erfassung, Bewertung, Dokumentation und Maflnahmen der baulichen Erhaltung. Im Kapitel
,Bemessung® werden sowohl die analytische als auch die standardisierte Bemessung
beschrieben. Kapitel 9 enthilt die Hinweise zur Ermittlung der ACN- und PCN-Werte.



Standardaufbauten

Zur Anwendung der standardisierten Bemessungstabellen der Arbeitshilfen sind folgende
Grundlagenwerte erforderlich:

= Referenzflugzeug

= Nutzungsklasse

= Frostempfindlichkeitsklasse des Untergrundes und Mindestdicke des frostsicheren
Oberbaues nach RStO

= Ev2-Wert des Planums

Folgende Bauweisen werden unterschieden:

= Asphaltdecke und Asphalttragschicht auf Kies- oder Schottertragschicht

= Asphaltdecke und Asphalttragschicht auf HGT und Frostschutzschicht bzw. Schicht
aus frostunempfindlichem Material

= Betondecke auf ungebundener Tragschicht

= Betondecke auf HGT und Frostschutzschicht bzw. Schicht aus frostunempfindlichem
Material

Fiir die standardisierte Bemessung werden die maBgebenden Flugzeugtypen als Referenz-
flugzeuge klassifiziert. Diese Klassifizierung ist deshalb mdéglich, da Bundeswehrflugplitze
(im Gegensatz zu Zivilflughidfen) nicht von einem Bemessungskollektiv verschiedenster
Flugzeugtypen beansprucht werden.

Nr. |[Flugzeugtyp Beispielflugzeuge

1 Taktisches Kampfflugzeug Tornado GR MK 1, Eurofighter
Taktisches Transportflugzeug Hercules C 130, C 160 Transall
Strategisches Transportflugzeug A 310, A 310 MRT

Ein Referenzflugzeug dient zur Beurteilung der Tragfihigkeit eines Aufbaues. Die in der
Tabelle ausgewidhlten Referenzflugzeuge stellen die ungiinstigste Variante (sichere Seite) fiir
den ausgewihlten Flugzeugtyp dar. Es werden drei maBBgebende Referenzflugzeuge fiir die
iiblicherweise eingesetzten Flugzeugtypen angegeben, fiir die zur Zuordnung verschiedene
Beispielflugzeuge aufgefiihrt werden.

Fiir Flugzeugtypen, die nicht durch die Klassen der Referenzflugzeuge erfasst werden, sind
die FBF analytisch zu bemessen. Hierzu enthdlt Kapitel ,,Bemessung* die entsprechenden
Berechnungsgrundlagen.

Die Einteilung in Nutzungsklassen erfolgt nach Art der Nutzung, je nach NK ergeben sich
unterschiedliche Lastwechselzahlen und Vorgaben beim Bau und der Bemessung der FBF.

In der Grafik sind Lage und Begrenzung der FBF nach NK als Beispiel dargestellt. Genauere
Abgrenzungen sind projektbezogen vorzunehmen.
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Als NK 1- rot dargestellt- werden die Mittelteile der Start- und Landebahnen eingestuft.

NK 2- gelb dargestellt- sind Parallelrollbahnen ohne Parallelrollbahnenden und Rollstraf3en.
Die NK 3-griin dargestellt- wird nochmals unterteilt in NK 3a, das sind Flichen, auf denen in
grofBBer Héaufigkeit Triebwerksldufe im Stand stattfinden (z. B. Startbahnkopfe, Abstellflichen
vor Flugzeugschutzbauten, Hallenvorfelder und Abbremsfldchen). Fiir diese Flichen werden
dynamische Zusatzlasten durch die laufende Triebwerke berticksichtigt

Flachen, auf denen i. d. r. keine Triebwerkslaufe stattfinden, werden NK 3b zugeordnet. Dies
sind beispielsweise Kompensierflichen oder Schirf- und Entschérfflachen.

Uberrollstrecken und Startbahnschultern werden nicht in NK eingeteilt.

Die Wahl der Bauweise ist entsprechend der Nutzungsklasse und Wirtschaftlichkeit
vorzunehmen. In nachfolgender Tabelle sind die zugelassenen Bauweisen aufgefiihrt. Fiir
Neubauten sind diese Vorgaben bindend. Die Einstufungen ,nicht zugelassen und
,vorgeschrieben® sind einzuhalten. Ansonsten soll zunichst die Variante ,,empfohlen* zur
Anwendung kommen. ,,Zugelassene* Bauweisen konnen angewandt werden, wenn positive
Erfahrungen vorliegen und wirtschaftliche Vorteile zu erwarten sind.
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Wahl der Bauweise in Abhédngigkeit der Nutzungsklasse

Asphaltoberbau auf
NK ungebundener Asphaltoberbau auf HGT Oberbau aus Beton
Tragschicht
1 empfohlen zugelassen
2 zugelassen’ zugelassen?) zugelassen
3a nicht zugelassen vorgeschrieben
3b nicht zugelassen vorgeschrieben
Uberrolistrecken zugelassen? nicht zugelassen
Startbahnschultern zugelassen? nicht zugelassen
1) Beim Einbau einer Asphaltschicht ist eine erweiterte Eignungspriifung hinsichtlich des
Ver i il nach TP A-StB erforderlich.
2) Fir 0 und erfolgt keine Es wird ein Aufbau nach Bauklasse V bzw. VI RStO
empfohlen.
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Fiir die NK 1 wird aus wirtschaftlichen Griinden, der Reparaturfreundlichkeit und des
Rollkomforts (keine Fugen) ein Asphaltoberbau empfohlen.



Fiir die NK 3a und 3b werden Betondecken aus Griinden der Tragfahigkeit, der Bestandigkeit
gegen Treibstoffe und der Hitzebestdndigkeit gefordert.

Fiir untergeordnete Flachen wird aus Kostengriinden ein Betonoberbau bzw. Asphaltoberbau
aus HGT nicht zugelassen.

Die standardisierte Bemessung erfolgt durch Tabellen. Nachfolgend ein Beispiel fiir die
Schichtdickenermittlung von Asphaltoberbauten fiir Referenzflugzeug Nr. 1.
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Beispiel standardisierte Bemessungstabelle

Referenz- | Unter- Asphalt auf Asphalt auf Asphalt auf
flugzeug | grund Kiestrag- Schotter HGT
E.2in schicht -tragschicht Ener=5000
MN/m? E.2r> 150 E.2r> 1802 MN/m?
MN/m? MN/m?
NK 1 NK 2 NK 1 NK 2 NK 1 NK 2
Nr.1 245 [29/60| 32/60 | 25/40 | 27/40 | 18/30 | 18/31
(Taktisches

Kampf- >85 |(30/30| 33/30 | 27/25 | 29/25 | 18/26 | 18/27
flugzeug) [ 150 [31/20| 34/20 | 29720 | 31720 | 18/24 | 18125

) Bei frostsicherem Unterbau ist eine ungebundene Tragschicht nicht erforderlich
2 Beim Vorliegen ortlicher Erfahrungen.
*HGT >40 cm nach den Arbeitshilfen FBF nichtzulissig
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Zusammenfassung

Die Arbeitshilfen sind als Baufachliche Richtlinien fiir FBF der Bundeswehr vorgeschrieben
und berticksichtigen die besonderen Anforderungen durch die militdrische Nutzung. Sie
entsprechen dem derzeit gesicherten Wissensstand der Bautechnik und dienen der Schaffung
und Beibehaltung von Befestigungsstandards.

Die Veroffentlichung der Arbeitshilfen erfolgt Mitte diesen Jahres.
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